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Es geht um |hre Beine:

Transporter im

Crashtest:
Alarm!




ashtest 45 cm eingedriickt
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Isuzu Cargo Van: Die Knauts
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ne wurde 42 cm kiirzer

Nissan Urvan:
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Knautschzone, Fahrerplatz intakt

w erineinemmodernen Per-
sonenwagen bej Tempo
50 einen Unfall hat und richtig
angegurtet ist, kann ziemlich
sicher sein, daB er ohne gro-
Bere Blessuren davonkommt.

Was zuerst Daimler-Benz
hatte, haben heute fast alle
Autos: eine stabile Sicher-
heitszelle, in der die Fahrgaste
bei einer Kollision relativ gut
geschiitzt sind, und gine ener-
gieverzehrende Knautschzo-
ne, die wie eine gewaltige
Bremse wirkt und den Insas-
sen allzu hohe Verzogerungs-
werte erspart. Je langer der
Vorbau ist, um so groéBer kann
die Knautschzone sein.

Auto ist 38 cm kiirzer

Crashtest Nummer 5:
Mit 36 km/h kracht der
Kleintransporter gegen
den Beton. Die linke Tiir
springt auf. Im Bruchteil

einer Sekunde ist der

Wagen 65 cm kiirzer.

Das Fahrerhaus wird
zusammengedriickt, der

Fahrer total einge-
klemmt. Wie heiB3t es im
Firmenkatalog? »Ganz-

stahlkarosserie mit

Passagier-Sicherheits-

zelle.« Sind andere

Frontlenker auch so
unsicher? Im Crashtest:

7 Transporter aus
Deutschland und Japan.

Mitsubishi L 300: Ein
Knall, und das

Knautschzone

Was aber ist dann mit den
Autos, die von Fachleuten als
»Frontlenker«bezeichnet wer-
den? Hier sitzt der Fahrer auf
der Vorderachse, hat den
Motor neben sich oder hinter
sich und vor sich nichts als ein
paar Zentimeter Blech

Frontlenker erfreuen sich
groBer Beliebtheit, weil sie bei
geringen AuBenmaBen viel
Nutzraum bieten, sei es als
Transporter, Kombi, Kleinbus
oder Wohnmobil. Ein Mitsu-
bishi L 300 ist mit 4 Meter
nicht langer als ein Golf, kann
aber 9 Personen befordern,

Inder Klassevon 1,8 bis 2.8 1
zuldssigem Gesamtgewicht

wurden 1983 auf dem deut-
schen Markt knapp 100000
Kleintransporter und Klein-
busse zugelassen, in den er-
sten 5 Monaten des laufenden
Jahres 42 000, Fast die Hilfte
davon waren VW Transporter.
Rund 20% kamen aus Japan,
Daimler stellte 11%, Ford 10%
Mercedes 207 und Ford
Transil sind jedoch keine klas-
sischen Frontlenker. Sie haben
den Motor ganz vorne und
deshalb auch einen Vorbau.
Plattschnauzig sind dage-
gen die 7 Frontlenker der
1-Tonnen-Klasse, die jetzt im
Allianz-Zentrum flir Technik
(Leitung: Prof. Dr-Ing. Max



Bein ein-
geklemmt
Das Fahrerhaus
des Nissan Va-
nette wurde er-
heblich defor-
miert, das linke
Bein des Dum-
mys zwischen
Armaturenbrett
und Kupplungs-
pedal einge-
kiemmt. Die Be-
lastung des
Oberschenkels
war hoher als
zuldssig. Die
Testpuppe wurde
auch hinter

dem Lenkrad ein-
geklemmt. Dabei
driickte sich der
Lenkradkranz in
den Bauch.

Linker
Fufd futsch

Der Nissan Ur-
van hatte nach
dem Crash fast
keinen FuBiraum
mehr. Der linke
Unterschenkel
wurde total ein-
geklemmt, der
FuB stark defor-
miert. Einge-
klemmtwarauch
der Oberkorper:
Die Lenksadule
richtete sich
beim Anprall auf,
und das Lenkrad
prefite sich so
stark in den un-
teren Brustkorb,
daB die Test-
puppe Einker-
bungen zeigte.

Danner) einem Crashtest un-
terzogen wurden. Aufiragge-
ber war das Volkswagenwerk.
Die ADAC-Ingenieure haben
das Testprogramm unter die
Lupe genommen und fanden
nichts daran auszusetzen; sie
hétten die Versuche genauso
gemacht.

Die: 7 Testwagen: Isuzu
Cargo Van, Mitsubishi L 300,
Nissan Urvan, Nissan Vanette,
Toyota Hi-Ace, Toyota Lite-
Ace, VW Transporter.

Micht dabei war der Toyota
Model F. Die Firma stuft ihn
nicht als Kleinbus, sondern als
GroBraum-Pkw ein, und als
Pkw hat er auch den amerika-
nischen Crashtest (mit 50
km/h gegen eine Wand) be-
standen. Model F kann also
das Pradikat »sicher« fiir sich

in Anspruch nehmen. Die 6
anderen Japanerwerdennicht
in die USA exportiert; Uiber ihr
Crashverhalten war bisher
nichts bekannt,

Aus der Unfallstatistik weiB
man, daB die versetzte Fron-
talkollision besonders haufig
ist. Betroffen ist meist die linke

Seite. Die Testwagen wurden
dahergegen eine feste Barrie-
re katapultiert, die 40% der
linken Wagenfrant berdeck-
te. Die Aufprallgeschwindig-
keit betrug 36-37 km/h. Das
entspricht dem Frontalzusam-
menstoB von zwei gleicharti-
gen. gleich schweren ‘und

Knie
nufgespiefit
Im Mitsubishi
wiurde die Bein-
freiheit des Fah-
rers erheblich ein-
geschrankt. Das
Kupplungspedal
gefahrdete den
Unterschenkel.
Das linke Knie
bohrte sich in die
Armaturentafel,
der splitternde
Kunststoff drang
tief in das Gelenk
ein. Das rechte
Knie entging nur
knapp dem Hand-
bremshebel. Die
Brust wurde

beim Lenkrad-
Aufprall stark
belastet.

Kniescheibe
kaputt

Der FuBraum des
Isuzu Cargo Van
wurde stark zu-
sammenge-
driickt, das linke
Bein zwischen
Bodenblech und
Kupplungspedal
eingeklemmt.
Das rechte Knie
knallte auf den
Bremszylinder,
der sich in den
Innenraum ge-
schoben hatte.
Die Kniescheibe
wére zertriim-
mert worden. Die
Brust prallte auf
den Lenkrad-
kranz, der aber
nachgab.

gleich schnellen Fahrzeugen
mit knapp 50 km/h.

Die Testpuppe war 1.75 m
groB und trug den serienmaBi-
aen Sicherheitsgurt. An Kopf,
Brust und Oberschenkeln
wurde die Belastung beim Auf-
prall gemesser.

Das Testergebnis sehen Sie
aufl diesen Seiten. Es ist alar-
mierend. Zwar hétte kein Fah-
rer Gehirnschaden oder Ver-
letzungen der Brustorgane
davongetragen. Aberinallen 6
japanischen Fahrzeugen hétte
er um seine Beine bangen
missen. Es zeigte sich nam-
lich, daB die »Knautschzone«
weit in den FuBraum reicht.
Von einer Sicherheitszelle
kann hier keine Rede sein. In
zwel Fallen schob sich sogar
der Hauptbremszylinder in

Anmerkung der Volkswagenwerk AG: Ziel des Testes war es, zur
Absicherung der eigenen laufenden Unlersuchungen unter neutralen
und realistischen Bedingungen, Erkenntnisse tiber das Sicherheits-

verhalten der Fahrerkabinen von Frontlenkerfahrzeugen und deren
Reparalurfahigkeit nach Frontalkollisionen zu erhalten,



Kopf gegen
Lenkrad

Als der Toyota
Hi-Ace aufprall-
te, stellte sich
die Lenksaule
auf; der Kopf
des Fahrers
schlug auf den
Lenkradkranz.
Der HIC-Wert
(MaB fiir Kopf-
verletzung) lag
aber noch unter
der Toleranz-
grenze. Beim
Knieanprall auf
die Armaturen-
tafel lag die Be-
lastung der
Oberschenkel
knapp unter dem
zulassigen Wert.

-
Keine
Verletzungen
Die Fahrgast-
zelle des Volks-
wagen Trans-
porters verform-
te sich nur ge-
ringfiigig. Der
Dummy saB
auch nach dem
Crash locker im
Sitz. Weder der
Oberkorper
noch die Beine
wurden einge-
klemmt, der Knie-
aufprall war un-
gefidhrlich. Die
Lenks&aule rich-
tete sich zwar
auf, drang aber
kaum in den
Innenraum ein.

den Innenraum - Richtung
Kniescheibe,

Im Ernstfall hdtte die Ber-
gung des Fahrers aus der zer-
trimmerten Kabine wertvolle
Zeit gekostet, Bei 5 Japanern
klemmte die linke Tir und
mubBte aufgebrochen werden.
Beim Lite-Ace sprang sie von
selbst auf, dafiir war die rech-
te verklemmt. Um den Fahrer
zu befreien, war beim Lite-Ace
und beim Nissan Urvan ein
hydraulisches Spreizgerat er-
forderlich.

Dereinzige Test-Teilnehmer,
der seinen Insassen den glei-
chen Schutz bot wie ein Pkw,
war der VW Transporter. Das
Foto rechis zeigt, warum.
Nicht Im Bild: Ein weiterer
Quertrdger unterhalb der
Scheinwerfer und Langstra-

ger in den Tiiren. Sie komplet-
tieren die Sicherheitszelle, die
so seit 1979 gebaut wird.

Der VW war auch der einzi-
ge Wagen, bei dem sich eine
Reparatur lohnte. Sie hatte
14 000 DM gekostet. Alle an-
deren Fahrzeuge muBten als
Totalschaden abgebucht wer-

den. Die Deformationen reich-
ten zum Teil bis in den hinte-
ren Rahmenbereich.

Dabei waren die Testwagen
noch nicht einmal beladen
Bei voller Zuladung héatte sich
ihr Gewicht verdoppelt, und
die Zerstérungen wéren noch
verheerender gewesen,

Zusammen-
gebrochen
Beim Crash des
Toyota Lite-Ace
riBl das linke Tiir-
schlof} aus, die
Tiir 6ffnete sich,
und die Kabine
brach zusam-
men wie ein Kar-
tenhaus. Der
Fahrer wurde to-
tal eingeklemmt
und konnte nur
mit einem hydrau-
lischen Spreiz-
gerdt geborgen
werden. Neben
dem rechten
Knie drang der
Hauptbrems-
zylinder in den
Innenraum.

Das
Geheimnis
Anatomie des
VW Transpor-
ters: Das Fahrer-
haus ist auf ei-
nem kraftigen
Gabelrahmen
aufgebaut. Hin-
ter dem Stof3-
fanger liegt das
Deformations-
element (ariin).
Es schluckt
einen Teil der
Krafte und ver-
teiit den Rest
auf vier Langs-
trager (gelb). Sie
verformen sich
nur im vorderen
Teil, nicht aber
im FuBbereich.

Wenn ein Autofahrer eine
Sonnenschuizfolie an die
Scheibe Kklebt, verliert sein
Wagen sofort die Betriebser-
laubnis. Aber Neuwagen, die
alle Regeln der inneren Sicher-
heit verletzen, werden ohne
weiteres zugelassen. Dabei
mussen Fahrzeuge laut § 30
StVZO sogebaut sein, daB die
Insassen bej Unféllen vor Ver-
letzungen moglichst geschutzt
sind

Die japanischen Transpor-
ter und Kleinbusse sind ein
paar Tausender billiger als der
VW, Aber das erklart nicht den
Unterschied. Es liegt nicht am
Geld. Und es wird nicht lange
dauern, bis die Japaner mit
neuen Autos kommen: siche-
rer, aber immer noch billi-
ger. MC

Anmerkung der Volkswagenwerk AG: Der hohe Sicherheitsstan-
dard der Volkswagen Transporter und Busse ist das Ergebnis jahre-
langer intensiver Fahrversuche und der konsequenien Anweandung

dieser Ergebnisse. Dies hat —wie jede Leistung — seinen Preis.
Auch Volkswagen wird die Zeit nicht ungenutzt lassen, diesen Sicher-
heitsvorsprung zu halten und weiter auszubauen.



Kennen Sie einen Bus oder Transporter
mit noch stdrkeren Argumenten?

Hohe Wendigkelt durch
Fronflenker-Bauweise

Fahrerfreundliches Fahrerhaus
mit ungehindertem Durchgang
nach hinten

Grofes Platzangebot,
viel Kopt-, Ellenbogen-

Leichtadingige,
préazise Kniippelschaltung

Hohe Heizleistung

Haéchste
konstruktive Sicherheit
bei Frontlenkerfahrzeugen

und Kniefreiheit
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Hachster Qualitétsstandard

Bei Busausfihrungen
wahlweise Sitz/liegebank

Vorbildliche Verarbeitungsqualitat
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Hoher Federungskamfort

Uberdurchschnittlich
gutes Fahrverhalten
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: Finzelradauthéngung
-“ Uberdurchschnitiliche Trakfion 0%
Hohe Wintertauglichkeif
; Jetzt aueh mit
0% Allradaritrieb lieferbar Zugstarke
_ Wasserboxer-Motoren
Beste Achslastverteilung
in seiner Klasse

...und

@ lickenloses Fahrzeug-Programm
® Hohe Trapsparteignung

® Niedrige Betrigbskosten

® Geringster Wartungsbadar

inseiner Klasse

@ Zuverlgssige Werkstatthetreuung
und Ersatzteileversorung

® GCrofizigige Gewdhrleistungs-
bedingungen

® Hoher Wiederverkaufswert

Sparsamster Diesel-Motor
in seiner Klasse

Neuer Turbe-Diesel Motor
Niedrige Motorengeréiusche
durch giinstige Motorlage

Volkswagen Busse und Transporter.
Aus gutem Grund die Nr.1.
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